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Gegchidf t sbericht

Leitender Ausschuss

Die Generalversarmlung vom 17.4pril in Rapallo, an welcher

Herr J.Stoclet, Brissel, Prasicent alle Mitglieder ausser der Svenska Privatwagenféreningen teil-
Herr W.Koerfgen, Hemburg, Vize-Prisident genormen haben oder vertreten waren, hat den Jahresbericht und

o S . My die Rechnungen fiir das Jahr 1956 genehmigt, so wie sie von
Herr Dr.M.Rassini, Mailand, Vize-Prdsident Leitenden Ausschuss und den Rechnungspriifern vorgelegt wur-
Herr Dr.h.Greebe, s'Gravenhage den. Sie hat dem Leitenden Ausschuss Entlastung erteilt.

Die Hauptversammlung hat von den folgenden durch die Mitglie-
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Herr V.Kessclring, St.Gallen der erfolgten Ernennungen der Vertreter ihrer Linder inm Lei-

Herr G.Lagardelle, Paris ' tenden Ausschuss Kenntnis genommen:
Herr Dr.H.Motzger, Wien Belgien Herr Stoclet, Pridsident

Deutschland Herr Koerfgen, Vize-Prasident
¢ Frankreich Herr Lagardelle
Ttalien - Herr Dr.Rassini, Vize-Prdsident
Niéderlande Herr Dr.Grecbe
Oesterreich Herr Dr.Metzger
Schweden vakant
Schweiz Herr Kesselring, Sekretdr
Die Hauptversannlung wurde ferner von der Zusammensctzung
der Arbeitsgruppe der Union informiert, welche nit den di-
rckten Bezichungen nit den Vertretern des IEV beauftragt
lut Diese sind, wie im vorhergchenden Jahr, die Herren
Rassini, Koerfgen und Lagardelle.

Das.Mandat der Rechnungspriifer ist flir ein wciteres Ge-
schaftsjahr erneuert worden.

Auf Vorschlag des Leitenden Ausschusses hat die Hauptver-
sammlung beschlossen, die Beitrage fir das Jahr 1957 auf

der bisherigen Hohe beizubehalten, und sie hat diejenigen
fiir das Jahr 1958 wie folgt festgesetzt:
Grundbeitrag fiir jedes Land S.Fr. 1000,~

1 Zuschlag fiir jedes angefangene Hundert
der von den einzelnen Mitglied-Lidndern
vertretenen Wagen S.Fr. b=

Die Versammlung hat den Vorschlag des Vertrecters der

Schweiz angenommen, die ndchste Hauptversarmlung in scinen
Lande abzuhalten.

Der Leitende Ausschuss ist im Jahre 1957 fiinfmal Zusanmenge -
treten und hat sich nit Fragen befasst, welche die Verbesse-
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rungen der Bedingungen fiir die Beniitzung der Privatwa-

gen betreffen, insbesondere in Verbindung mit cem in Re—
vision befindlichen, die Privatwagen betreffenden Erlas

sen, wie z.3.::dags RIV sowié mit den Arbeiten unserer Ver-
tretung im Rahmen der Arbeitsgruppe IEV/IUP fir die dusar-
beitung und Fertigstellung des Aide-Mémoire.

" Hinsichtlich dieses letztern ist der Leitcnué Ausschuss im

besondern beim IEV in der Frage der Inkr@ftsetzuns vor-.

:.-stellig geworden, welche vom IEV beschlossen und durch

seine Vertreter im Laufe  der Tagung der Arboltsgruppe IEV/
IUP in Amsterdam am 11.-12 Aorll 1957 bekanntgogeben wur-
de.

Dieser Beschluss sah dle Inkrhftsotzung auf den 1 Januar

1958 fir eine Versuchsperiode. von 2 Jahren vor, ‘wahrend wel-

cher jede Aenderung ausgeschlossen sein scll und die Be-
zichungen IUP/IEV sich auf das Studiun ncbensdchlicher
Probleme beschrénken wiirden. Diese Stellungnahme des IEV'
war unscrseits Gegenstand ernster Besorgnisse mit Rick-
sicht darauf, dass Fragen erstrangiger Bedeutunb, wie '

z.B. die der Redevance und der Haftung des Einstellers, -
sowie die Fragen der Unterhaltung und der Aenderungen an
den Viacen noch kelnb zufrludonstellcnue Losunn gofunden
haben.. '@ . — : : B
Aus dicsen Grunde hat der Leitende. Aussohuss es filr nbtig
erachtet, dirckt mit dem Generalsekretar des IEV .die Fra-
ge der Inkvaftsetzung des Aide-Mémoire, die, Frage der Lo-
sung der vorgenannten Probleme sowie die Frage der Fort-
setzung der Bezichungen im Rahmen der Arbe 1ts~ruppe IEV/ "
IUP zu behandeln.

Der Meinungsaustausch im Rahncn der Besprechung zwischen

der Delegation des Leitenden Ausschusses. und dem General-
sekretar des IEV hat erlaubt, die bcldseltlden Positionen
wie folgt festzuhalten:

Der IEV versteht vollkonmon, dass der ausguarbeltete
Wortlaut der IUP nicht volle Genugtuung gibt; immerhin
werden in der. Folge alle Verbesserungen und Zusdtze mog-
lich scin. Anderseits ist unter Berlicksichtigung des Um-~
standes, dass gewisse Mitglicder des IEV bisher nur teil-
welse die in den Merkbldttern des IEV enthaltene Reglemen-
tierung einhalten, von hiochsten Interesse, auch fiir die
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IUP, dass gine wenn auch p;ov1sorlschc Rezlementierung in
Kraft gesctzt wird, welche anzuwenden sich alle Mitglicder
des IEV verpflichtet haben. Wie unvellkommen und fragnenta-
risch diese Grundreglementisrung auch sei, bedeutet sie fir
gewisse Eisenbahnverwaltungen eine betrdchtliche Anpassungs=-
arbeit, und man kann es als einen Erfolg betrachten, dass im

. Rahmen des IEV fiir die Anwendunz der im Aide-Ménoire enthal~

tenen Regelungen eine Uebereinstimmung erzielt worden ist.

Bei dieser Gelegenheit hat. unsere Delecgation die ausdriickli-
che, iibrigens auch.schriftlich bestdtigte Versicherung er-
haltcn, dass fir den Fall, dass weitere JAenderungen in Be-
tracht kamen, die Ucberpriifung derselben in Rahmen des Ar-
beitsprotokolls erfeolgen wiirde, nach welchenm seit 1954 die
Studien gemeinsan vom IEV und IUP vorgenommen wurden.

Trotz Ancrkennung der Griinde, aus welchen der IEV der 4n-

sicht war, eine Aenderung des bis zu jenem Zeitpunkt im
Aide-Mémoire niedergelegten Textes nicht annehmen zu kon-
nen, hat unsere Delegation darauf bestanden, dass das Stu-
dium der 4 obenerwdhnten Probleme ohne Unterbrechung fort-
gesctzt werde und dass die Uibercinstimmend gefundenen Lé-
sungen unverziiglich in das Aide-Mémoire elngofuhrt werden,
dz andernfalls die IUP jede, sclbst proviscrische Regelung

2ls unvollsténdig betrachten misste.

Der IEV wollte jedoch nicht annchmen, dass die aus kommen-
den Beratunsen sich ergebenden Aenderungen in das Aide-Mé-
noire noch wihrend der Zeitdauwer 1958/59 eingefithrt werden;
immerhin hat cr sich berecit erklirt, das Studiunm der Fra-
gen in Rohnen der Arbeitsgruppe IEV/IUP fortzusctzen.

BEine Sitzung dieser Gruppe, die inm September 1957 statt-
gefunden hat, hat fir die obencrwghnten Fragen keine Lo=-

sung gebracht.

Infolgedessen wurde das Aide-iémoire in seiner provisori-
schcn und vom Standpunkt cder IUP unvollsténdigen Form in
Kraft gesetzt und verdffentlicht. Es muss immerhin ancr-
kannt werden, dass im Vergleich mit der vorhergchenden
Situation dieses in seiner Gesantheit einen beachtenswer-
ten Fortschritt bedeutet und als eine erste Etappe auf
den Weg zu einem Generalstatut der Privatwagen betrachtet
werden kann.
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Es wurden darin verw1rkllcht

a) ‘eine Zusammenfassung der vcrschledenen die Prlvatwagan
betreffenden Bestimmungen, 7ie sich in den verschie-
denen Bahnreglenontun befindcn;

b) die Beseitigung der 51ch w1iersprechenden Bestlmmunaen
. éinzelner Reglumente,r

c) die Vorbereitung einer Verelnh01tllchunp auf 1ntvrna~
tionaler und nntlonalor Ebcne,

d) gewisse Reformen in Hinsicht auf eine bessere Vorwen-

dung der "Privatwagen.

;Dle neucn Bostlmnunﬂcn, wblcho in Aide-Mémoire onthmlten

gind, werden, soweit es die Eiscnbahn betrifft, ihren Aus-
druck in den reglementarischen Bestimmungen finden; die

" 'scwohl in den Merkbldttern IEV, wie im Reglement RIV und

anderen Behnroglbmenton enthalten sind, sclbstversténdlich

' ,untcr verpflichtender Anpassung der Einstellungsvertrige,

welche die Bezichungen zwischen den Eigentimern der Pri-
vatwagen uncd den Eisenbahnverwaltungen regeln.-

Unter den im Rahmen des Aide-Mémoire gotroffenen Refor—
men, seien die folgenden anzufithren: ; s 20

1. Feststellung und Beseitiguny von Uagenschaﬂen {Kap:10)

Dié neucn Bestimmungen sind aus dem Wunsche fornulicrt

worden, die Ulederherstvllunb der Wagen seitens der Bzhn-
verwaltungen zu erleichtern, um dadurch die Zeitverluste,
welche infolge der verschicdenen Formalitdton und der den
Eisenbahnen aufgelegten Beschrinkungen entstanden, zu be-

- seitigen und dadurch den Umlauf der Wagen zu beschleunigen.

Die Eiscnbahn ist befugt, die Wiederherstellungsarbeiten.
bis zu cincm Kostcnbetrag von 300 Goldfranken ohnc Einho-
lung der Bewilligung und ohne Zeit in vorhergehenden Unter-
suchungen der Verantwortung zu verlicren, vorzunchmen,
wahrend bisher im internationalen Verkehr die Eisenbahn
sich darauf beschrinken musste, den Wagen in lauffihigen
Zustand zu setzen und Wiederherstellungsarbeciten von nur
geringer Bedeutung ausgufiihren. e -

Wir hoffen, dass durch die weitere Entwicklung in der in-
ternationalen Organisation des Wiederherstellungsdienstes
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und auf Grund von gesammelten Erfahrungen die bisherige
Moglichkeit, die Wiederherstellungsarbeiten bis 300 Fr.

zuszufuhren, erweitert und in eine Verpflichtung umgewan-
delt werde.

Die rrleichen Bcstinnungen gelten auch im Binnenverkchr,
und wenn sich der Wagen in Gowahrsam der Bahn ausserhalb
einer Beftrderung befindet und zwar soweit dicselben mit
der Gesetzgebung der Linder vereinbar sind, auf deren
Gebiet der Wagen beschddiszt wird (Kap.ll).

Es kann festgehalten werden, dass auf Grund einer Unter-
suchung des IEV die meisten Bahnverwaltungen (Dcutsch-
land DB, Oesterreich, Belgien, Ddnemark, Itallon, L~
xemburg, Norwegen, Schweden, Schweiz, Turkel) eine in-
terne Reglementicrung haben, diec den im RIP enth=ltenen
Bestimmungen entspricht.

In Frenkreich unterliegt der Vorgang der Feststellung an-
deren Regeln; Grossbritannien hat eine interne Reglénen-
tierung, dic abweichende Bestimmungen cnthidlt; Deutsch-
land und die Niederlande besitzen keine bonderrc@elun
fiir die¢ in Ausland eingestellten Wagen, die sich im Bin-
nenverkchr befinden.
Fir die Behebung der Schdden wenden Dinemark und Italien
Bestimrungen an, welche von denjenigen fiir den interna-
tionalen Verkchr abweichen.

Inmerhin ist der grésste Teil der Bahnverwaltungen, mit
dusnahme von Grossbritannien, der Ansicht, dass sie in
der Praxis im Binnenverkehr Bestimmungen anwenden ktnnen,
die mit den inm internationalen Verkehr angewandten iiber-
cinstimmen, selbst wenn in bestimmten Féllen, wie z.B.
in Frankreich, solche Bestimmmungen keine Gesetzeskraft
haben.

2. Berechnung der Entschddigung fiir beschddigte oder
verlorene Wagen (Kap.l4).

Die newen, im Aide-iémncire enthnltenen Bestimmungen fiir

die Berechmung waren bereits vorher im Merkblatt 433 IEV
eingefihrt worden. Obwohl sie im Vergleich mit frither eci-
nen Fortschritt bedeuten, konnen sie nicht als zufrieden-
stellend betrachtet werden, weil sie inzwischen durch die
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Entwicklung der Technik im Wagenbau iiberholt worden sind.
Die fiir die Wiederherstellungsentschadigung auferlegte Be-
schrankung scwie diejenige filir die Berechnung der Entschi-
dlgung im Falle eines Verlustes, sind Anachronismen, welche
in Falle von Tausenden von grossriumigen Wagen (z.B. Wagen
fir die Befdrderung von Erzen, Kchle, btreugut Wagen fir
Druckgas-Beforderungen, Kihlwagen, usw.) dcn Bigentiimern
unberechtigte Verluste verursachen.

In Erwartung, dass man zu der einzig gerechten Losung komne,
d.h. der Berechnung und Zahlung der Entschédigung im Aus-
mass der effcktiven Kosten der: Nlomerherstbllunﬁ oder, im
Falle des Verlustes, des vollen Ersatzes ohne irgendwelche
Beschrankungen, appellieren wir an die Bahnverwaltungen,
dass das Prinzip der Gerechtigkeit und der wirtschaftlichen
Logik auch fiir die in Frage kommenden Wagen, welche im all-
geneinen Gegenstand einer sehr 1nt°n31ven nusnutzung sind,
angewendet werde. :

3. Haftung der Elsenb¢hn in Blnncnverkehr {Ktp.IS)

Die Bestimﬁungen, wclche gle_Haftun5 der Bahn ;m_lnterna—
tionalen Verkehr regeln, wurden auch auf die 'inm Binnen-
verkehr oder im Gewahrsam der Bahn ausserhalb eines Be-
forderungsvertrages befindlichen Wagen ausgedchnt.
Hinsichtlich des Ausdruckes Mim Laufe einer Beforderung
im Binnenverkehr" ist es angezeigt, festzuhialten, dass
nach einer Auslegung, welche von den Vertrctern des IEV
gegeben wurde, diesc scwohl den Binnenverkchr in Lande
einer beniitzenden Bahn, wie denjenigen im Lande der Ein-
stellerbahn betrifft.

Durch diese Bestimrung ist die Lage der im Binnenverkehr
einer Verwaltung, ‘dic nicht die einstellende Bahn ist, be-
schiadigten Ylagen, die bisher nicht zufriedenstellend war,
in einer gerechten Weise geregelt worden.

4+ Entschidigung fiir Nutzunzsausfall

Die Eisenbahnverwaltungen haben die Forderung der IUP an-
genommen und cine Entschidigung fiir den Verlust zugestan-
den, welcher dem Eiszentimer durch einen Aufenthalt, in-
folge einer Beschddigung, fiir welche die Eisenbahn haft-

L

bar ist, verursacht wird. Nach der neuen Regelung wird
die Entschidigung im Betrage von 2 Goldfranken fiir jeden
ungeteilten Tag von 6.Tag der Aussetzung des Wagens bis
zun Tage der Beendigung dor Uloderherstelluns in folgen-
den Fdllen bezahlt:

- wihrend der Beforderung, wenn der Wagen nach der Wie=-
derherstellung nach einem andern Bahnhof als dem ur-
spriinglichen Bestimmungsbahnhof gesandt wird,

- auf den Bestimmungshahnhof, -
- auf dem Bahnhof, wo der Wagen abgestellt ist.

Obwohl wir dem IEV dankbar sind, diese Bestimmung-aufge-
nommen zu hqbun, haben wir gewisse Vorbehﬂlte erheben
miissen, und wir haben verlangt: .

- dass die Entschidigung von 1l.Tag der Aussetéung;an be=
zahlt wird, , :
- dass sie unabhangig von der Entschadigung fur die.
Ueberschreitung der Lieferfrist ausgerlchtct wird.
inderseits betrachten wir den Satz von 2 Goldfranken,
welcher in Ucbereinstinmung mit den Entschiadigungssatz
fiir die Ucberschreitung der Lieferfrist festgesetzt wur-
de, 2ls unzurcichend, nachden derselbe weit davon ent-
fernt ist, die heutigen reellen Kosten der Miete cines
Wa”ens darzustullen, welche, wic das beim Austousch der
hnulgcnun Wagen imnerhalb der Bahaverwaltungen der Fall

ist, das einzige gerechte Mass fiir die Feststullunu des

Satzes fiir diese Entschddigung sein miisste.

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen,; dass. ge-
legentlich der kiirzlichen Revision des RIV der Satz der
Entschadigung fir die gegenseitige Benutzung der bahn-
eigenen Wagen von 2 auf 5 Goldfranken erhcht werden ist.
Die Eisenbahnverwaltungen haben sich bei dieser Ent-
scheidung von neuen Grundsdtzen leiten lassen, einer-
seits in Anbetracht der allgeneinen Entwicklung und an-
derseits von den Begriff der "Gestehungskosten", d.h.
dass der Satz der Vergiitung den Ausgaben der Eigentums-
bahn entsprechen solle, welche fiir Anortisation und Un-
terhalt des Wagensemtstehen.

Wir sind der Ansicht, dass die Verwaltungen sich nicht
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- weigern kénnen, das gleiche Prinzip fiir die Festsetzung

der Entschidigungssidtze fiir die Privatwagen anzunchmen,
und wir haben dem Zentralamt in Bern beantragt, den an
der CIM teilnchmenden Verwaltungen vorzuschlagen, den
Art. 12 des RIP betreffend den Entschidigungsbetrag fiir
Ucberschreitung der Lieferfrist abzuindern.

Es ist offensichtlich, dass in der Folge auch der Ent-
schéddigungssatz fiir Nutzungsausfall in gleichen lMassc ge-
andert werden russ. -

5 Ersatzﬁeile

Dic Beforderung der zur Unterhaltung und Reparatur des
Untergestelles der VWagen erforderlichen Ersatzteile
wird in Zukunft unentgeltlich flir die Strecke vom Lager-
ort bis zur Werkstdtte oder zum Bahnhof, wo die Repara-
tur stattfinden wird, erfolgen.

Die gleiche Unentgeltlichkeit wird fiir die Beférderung
der béschéddigten Ersatzteile vom Reparatur=- cder Be-
schédigungsort bis zur Reparaturwerkstitte und fir die
Riickkehr zum Lager nach erfolgter Reparatur angewendet.
Durch die Aenderung einer im RIV enthaltenen Bestimmung -
wurde der Nachteil beseitigt, der darin bestand, dass
die Eisgnbahn die Befugnis hatte, fiir die Reparatur der
Privatwagen wéhrend ihrer Beforderung dic Ersatzteile
einen andern Privatwagen zu entnchnen.

6. Anschrift des lMieters und Anbringen kaufrinnischer
Kennzcichen .

Unsern wiederholten Wiinschen zufclge haben die Eisen-.
bahnverwaltungen zugelassen, dass der Einsteller. oder
cessen Bevollmidchtigter den Namen des Micters suf dem’
Oberteil des Vagens anbringen kann, was in vielen Fillen
die Bemutzung der Wagzen erleichtern wird.

Ausserden kann das Handels-oder Firmenkennzeichen des
Einstellers oder des Miecters auf den Oberteil des Wa-
gens oder auf eine Spazialtafel gebiihrenfrei anzebracht
werden. e

Diese Beispicle von konkreten Ergebnissen bewcisen,

dass die Bemiihungen unserer Union im Rahmen der Arbeits-
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gruppe IEV/IUP zur Verbesserung der Bedingungen fiir die Be-
niitzung der Privatwagen gewisse Erfolge gezeitigt haben,
und wir betrachten es als cine angenchme Pflicht, den Ver-
tretern des IEV unsere dnerkennung auszudriicken fiir ihr
Versténdnis und ihre Mitarbeit bei den Bemiihungen unm be-
friedigende Losung von Problemen; die oft nicht wenig
Schyierigkeiten bereiteten. ;

Irmerhin bleiben noch gewisse Problemé erstrangiger Be-
deutung zu ldsen. At

Vor allem die Frage der \Vergitung/ in welcher die sehr
voncinander abweichenden Gesichtspunkte ein~nder nicht
nsher gebracht werden konnten, besonders weil dic Eisen-
bahnverwaltungen trotz der unserseits vorgelegten Noten
das Problen in Hinsicht einer einfdrmizeren und vor al-
len gerechtoren Losung filir den Einsteller nicht cinenm er=
neuten Studium unterzogen haben,

Wir haben nicht verfehlt, bei jeder Gelegenhcit zu un-
terstreichen, dass cs sich hier un cine grundsdtzliche
Frage handelt und dass wir deren Vernachldssigung nicht
hinnehrnien konnen. Wir haben seitens des IEV das Verspre-
chen erhalten, dass dieselbe im Laufe der ndchsten Ta-
gungen mit der IUP in der Zeit von 1958/59 gepriift wer-
de, sofern die Mitglieds-Verwaltungen des IEV ihr Ein=
verstandnis hiezu erteilen. . '

Wir glauben, dass es angebracht sei, wiederholt die iuf-
forderung an die Verwaltungen zu richten, die Priifung
dieses Problems auf Grund der unsererseits vergelegten
Noten wieder aufzunehmen, um lecichter zu einer Ueber-
einstinmung zu gelangen.

Desselbe gilt auch beziiglich der Haftung des Einstellers

-gegeniiber der Bahn und Dritten, fiir deren Losung in der

Sitzung der Arbeitsgruppe in Verona im November 1957
leider ohne Erfolg versucht wurde, zu einem Einverstind-
nis zu gelangen.,

In Fortfiilhrung dieses Problenms haben sich die Vertreter
des IEV verpflichtet, uns schriftlich ihre Stellung-
nahme in Bezug auf die unserseits vergelegten Argumen-
te zugunsteon unserer Thesc mitzuteilen. Leider hat die
Note, dic wir diesbesziiglich crhalten haben, dic Frage
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nicht wie vorgeschen behandelt, und wir haben in unserer
Intwortnote, die wir kiirzlich denm IEV zugestellt haben,
nochrmals unsere Argunente dargelegt und cinen systemati-
scheren und klarcren Text vorgeschlzgen.

Angesichts der Wichtigkeit dieser Frage haben wir von
Sachverstidndigen im Eisenbahnrecht Gutachten eingeholt,
und wir konnen rit Genugtuung feststellen,; dess diese
die von uns bis jetzt aufrechterhaltenen Gesichtspunkte
vcll und ganz bestdtigen.

Wir hoffen, dass dieses Problenm in der nd chston,Sltzung

der Arbeitsgruppe IEV/IUP, die fiir September 1958 vor-

gesehen ist, behandelt werden wird.

Ausserden werden zwei andere vor der Herausgabe des

Alde-Méncire nicht geldste Fragen einer erncuten Prii-

fung unterzogen werden rmissen, namlich:

- die in bestimmten Landern giilltigen Son&ervcrulnbarun—
‘gen fiir die Unterhaltung der Wagen und

- c¢ie Kosten des Unmbaus von Wagen, wenn solche zwecks
Realisierung von Butrlcbskﬂstun-ﬁlnspﬁrun”en von der
Eisenbahn gefordert werden. -

‘Wir hoffen, dass die Elsenoahnverwaltquen.im Sinne des
nit dem IEV betr. Inkraftsetzung des Lide-iMénoire ge-
troffenen Abkormens dieses unvcrzufllch zur Anwendung
bringen werden und dass insbesondere die fiir den inter-
nationalen Verkehr getroffenen Bestimmungen auch fiir
den Binncnverkehr Anwendung finden werden. Es wire in
der Tat nicht logisch, fiir den internationalen Verkehr
und den Binnenverkehr verschiedene Transportbedingun-
gen weliter beizubehalten, wihrend die eurcpdische Inte-
gration und Koordination und die Rationalisierung von
Transporten auf der Tagesordnung sind.

Dic von uns vor einiger Zeit bei unseren Mitg llcaern
zur Feststellung der Anzahl und der Hauptcharakterlsti-
ken ihrer Wagen vorgenormene Unfrage hat uns die Ergeb-
‘nisse Deutschlands, Frankreichs, Italiens und der
Schweiz bekanntgegeben. In diesen vier Léndern sind un-
gefdhr 88.000 Privatwagen vorhanden. Die Gesamtzahl der
Wagen in Oesterreich, Belgien, den Niederlanden und
Schweden konnte noch nicht angegeben werden.
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Vereinigungen aus England, Spanien und Marokko sind wegen
ihres eventuellen Eintritts in unsere Union an uns heran-
getreten. Die ndchste Generalversammlung wird sich be-
ziiglich dieser neuen Bewerbungen auszusprechen haben.

Wir haben die Arbeiten der Kormission von Sachver-
stiandigen, welche die Bedingungen fiir die Beftrderung
von gefdhrlichen Gitern, dic oft in Privatwagen vorgenon-
men wird, studiert, mit Aufmerksamkeit verfolgt. Die
Schlussfolgerungen, zu welchen diese Kormission bis

jetzt gekommen ist, scheinen uns richtig zu secin.

In Laufe der Modernisierung der Eisenbahnbeforderung
spiclen die Spezialwagen zweifellos eine immer wichti-
gere Rolle, besonders durch die Inbetriebsctzung einecr
steigenden Anzahl von Wagen nit hohem Ladegewicht und
nit immer vollkommeneren Einrichtungen. In inbetracht
dieser Tatsache verdiencn die Eigentimer und die Beniitzer
dieser Wagen unbedingt cinc ganz besondere Aufmerksam-
keit-und ecine angemessene Bchandlung seitens der Eisen-
bahnverwaltungen. Eine versténdnisvolle Zusarmenarbeit
dicser zwel Partner ist bestimmt im gemeinsemen Intercsse.

Fiir den Leitenden Ausschuss:

J.Stoclet, Président W.Kesselring, Sckretir
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Jahresrechnung 1957

Einnal .hmen
Beitrag Verband der Privatgiiterwagen-
Intefessenten, Wien
Société Lomatfer, Briissel
Fédération des Industries Belbes Brussel
associazione Proprlutsrl di carri prlvatl
Mailand '
Vcrvlnlgung der Prlvatwaven-Interessenten
Frankfurt ‘ -
Verband Schweiz.inschlussgeleise-und
Privatgiiterwagen-Besitzer, Solothurn -
Association. frwngaiée des wagons partif
culiers, Paris
Algemene Vbrlgders-en Eiﬁonvervocréers
Organisatie, s'Gravenhage
Svenska Privatvagnforeningen,Stockholnm
Zinsgutschrift auf Sparheft bei der
Schweiz.Velksbank Solcthurn

Ausgaben

Honorare und Sitzungsgelder und Reprascn-
tationskosten

Buirokosten

Telephon und Porti

Bankspesen

Bilanz
Saldo per l.Jamuar 1957
Einnahmen pro 1957
dusgaben pro 1957
Saldo auf neue Rechnung

fr.

S

1 250.-
750.=

. .

750.= -

1 250.-
1 250.-
1 500.-
2 000.-

1 250.-
1 2500-

187,20
11 437.20

o o e i

22222
10 886.50

T ———

8 492.55

Y. 437,20
19 929,75

10 886.50

9 043.25

.8 397g90 5
2 27T.20 "
15915 .
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Revisorecnhericht

4ls Rechnungsrevisoren des Verbandes Schweizerischer
Anschlussgeleisc-und Privatgiiterwagen-Besitzer ist uns
auch die Jahresrechnung 1957 der IUP vorgelegt worden,
iUber deren Ergubnis wir folgendes berichten:

Sdmtliche Einnahmen-und Ausgabenposten im ordnungsgemdss
gefihrten Kassabuch wurden anhand der Belege gepruft und

© sie mit diesen in Uehereinstimmung befunden. Die Belege

selbst wurden, soweit moglich, der matericllen und rech-
nerischen Kontrolle unterzogen, die ihre Richtigkeit er-
geben hat.

Dic Jahresrechnung weist bei Fr. 11'437.20 Einnahnen

und Fr. 10'886.50 Ausgaben einen Einnahmen-Ueberschuss
aus von Fr., 550.70, der zusarmen mit dem dktivsaldo
der lbtztj°hrl ‘en Rc,chnunT von Fr. §'492.55 eincn Ver-

nogensbestand per 31.Dezomber 1957 von Fr. 9'043.25
ergeben hat. Dieser Betrag ist durch das vorgelegte
Sparheft der Schweizerischen Volksbank in Solethurn
als verhanden ausgewiesen.

Wir beantragen: Genehmigung und Abnahme der Jahresrech-
nung 1957, unter bester Verdenkung an die Geschiftsstclle.

Ziirich/Basel, den 10.4pril 1958

Die Revisoren:

sig. Dr.Hunzinger
sig. O.Eicher
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Mitzlieder-Verzoichnis
Belgien

"Lomatfer®, Union Professionnclle des Lousurs de
mtériel de chenin de fer, 1 ruc Jacques de lalaing,
Briissel :

Fédérntion des Industrlcs Belges, 33 ruc Ducule Briissel

Deutschland
Vereinigung der Pr1v1twagon-fnteress»nten
Schun~nnstrasse 343,.Franfurt a.M,

Frankrcich _
Chambre Syndicalec des Wagons Industricls
163, ruc Saint Honoré, Paris ler
Chanbre Syndlcule des Wagons de Grande Capaclte
7 rue de Madrid, Paris 8
iGroupcment des Exploitants de Wavons Reservoirs
69, rue La Boétie, Paris 8 ‘

Syndicat National des Proprietalrus de ngons
,Reserv01rs de France, 16 Place. Malesherbes, Paris 17

Holland

' A1~mene Verladers-cn Eigen Vervoeruers Organlsatiu
"162 Stadhouderslaan, B‘Gravbnhage

Italicn
issoeiazione Proprictari di Garrl Prlvatl
7, via Dante, Mailand
Ocsterreich
Verband der Prlvat”vterwagen-lnteressenten
Opernring 7, Wicn I
Schweden
Svenska Privatvagnforeningen
Vidstra Tradgarasgatmn 9, Stockholn
Schweiz
Vcrbmnd Schweiz.Anschlussgeleise-und Privatgiiter-
wagen-Besitzer, Solothurn
dsscciation Suissc de Propriétaires de Wagons-
Réservoirs, 3 Place du Molard, Genf




