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Leitender Ausschuss

J.Stoclet, Briissel, Prasident
Dr.A.Greebe, s'Gravenhage
W.Kesselring, St.Gallen
W.Koerfgen, Hamburg
G.Lagardelle, Paris
Dr.H.Metzger, Wien

Dr.M.Rassini, Mailand

Geschaftsbericht

Die Generalversammlung vom 11l.Mai 1956 in Minchen hat nach
Genehmigung des Geschaftsberichtes und der Rechnungen fir
das Jahr 1955 die vom Vorstand zum Zweck der Verbesserung
des Funktionierens der Union vorgeschlagenen Aenderungen
der Statuten geprift und angenommen. '
Mit dieser Jahresversammlung endete die dreijzhrige Amts-
dauer, wahrend welcher die Geschaftsfilhrung der franzdsi-
schen Vereinigung unter dem Vorsitz des Herrn André Doucet
anvertraut war. -

Im Laufe dieser Zeitspanne hat Herr Doucet der Wirksamkeit
der Union eine volle Uebereinstimmung in der Betrachtungs-
weise unserer Probleme aufgzudriicken vermocht und die besten
Beziehungen zum IEV zu entwickeln verstanden, was erlaubte,

beachtenswerte Fortschritte in der Behandlung unsercr Prob-

leme zu verwirklichen und die Verhandlungen im Rahmen der
Arbeitsgruppe UIC/UIP auf ein Niveau besseren gegenseitigen
Verstdndnisses zu bringen.

In seinen Bemiihungen erhielt Herr Doucet besondere Unter-
stiitzung von Herrn Rassini, Vorsitzendem der Arbeitsgruppe

fiir die Schaffung eines Generalstatuts, wie auch von den

andern Mitgliedern des Vorstandes.
Die Jahresversammlung nahm Kenntnis von der Ernennung fol-

" gender Landesvertreter im Vorstand fiir das laufende Jahr:

'Belgien Herr Stoclet Italien Herr Dr.Rassini
- Deutschland Herr Koerfgen Oesterreich Herr Dr.lietzger
Frankreich Herr Lagardelle Schweiz Herr Kesselring

Holland Herr Dr.Greebe

Als Mitglieder der Arbeitsgruppe unserer Union wurden vom
Vorstand die Herren Koerfgen, Lagardelle und Dr.Rassini
ernannt. :

Auf Vorschlag des Herrn Prasidenten Doucet hat die Jahres-
versammlung als Vorsitzenden der Union fiir die Periode 1956/
59 Herrn Jacques Stoclet, Vertreter von Belgien, gewdghlt.

Gleichzeitig ernannte sie im Sinne der neuen Statuten zu

- stellvertretenden Vorsitzenden der Union, ebenfalls fiir

3 Jahre, die Herren Koerfgen und Dr.Rassini.

Die Jahresversammlung hat mit Genugtuung davon Kemntnis ge-
nommen, dass eine dsterreichische Vereinigung gegriindet
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werden konnte und dass der’ "Verband-def Privatgiterwagen-
Interessenten® seit Anfang des Jahres 1956 Mitglied der
Union ist.

Die Versammlung hat beschlossen, fiir 1957 die bisherigen
Jahresbeitrége beizubehalten, namlich

1000 schw.Franken Grundbeitrag fiir jedes Land
250 schw.Franken zusdtzlicher Beltrag fiir jedes Mit-
glied eines Landes.

Der Vorstand hat im lLaufe des Jahres 1956 vier Sitzungen
abgehalten. Er beschdftigte sich vorwiegend mit der Pri-
fung -der Fragen, die sich auf der Tagesordnung der Ar-
beitsgruppe befanden, und er setzte seine Bemiihungen fir
eine Verbesserung der Lage der Prlvatwagen fort.

Am 1.Mdrz 1956 trat das neue Internationale Uebereinkom-
men betr. den Eisenbahn-Frachtverkehr (CIM) vom 25. Okto-
ber 1952 in Kraft, dessen Anlage VII, "Internationale
Ordnung fiir die Beforderung yon Prlvatwagen RIP" bereits
am 1l.Januar 1953 in Geltung gesetzt wordéen war.

Auf Grund einer Sonderregelung in der neuen CIM kann die
Anlage VII RIP durch ein beschleunlgtes Verfahren einer
Aenderung unterzogen werden. Auf diese Weise kidnnen
Aenderungen, die durch die Entw1ck1ung der Betriebsbedin- .
gungen von Privatwagen sich als notwendig erweisen, in
einer viel kiirzeren Zelt, ‘als sie fiir eine’ ReV131on der
CIM notwendig ist, vollzogen werden. ‘

In der Tat sind 'einige Artikel .des am l.Januar 1953 in
Kraft getretenen RIP bereits .im Jahre 1955 Gegenstand einer
neuen - Priifung durch den Fach-Ausschuss gewesen, und dieser
hat gewisse von unserer Union vorgeschlagene* Aenderungen
vorgenommen. :

Die letzte Ausgabe des RIP wurde am 1.Mérz 1956 in Kraft
gesetzt.

Im Zusammenhang mit der- Inkraftsetzung der neuen CIM scheint
uns von Interesse, an Ausfilhrungen zu erinnern, die Herr
Dr.Cottier, Direktor des Zentralamtes fiir den Internationa-
len Eisenbahnverkehr in Bern, hinsichtlich der Zukunft der
CIM schrieb: "... das Ueberschneiden von internationalem
und nationalem Beforderungsrecht, das noch nicht in allen
Landern beseitigt werden konnte, macht den Aussendienst
viel schwieriger und kostspieliger. In einer Zeit der
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wachsenden europdischen Integration ist es nicht ibertric-
ben, zu wiinschen, dass das nationale Recht der Vertrags-
staaten in immer grossercn Masse dcm internationalen
Recht angepasst werde".....

Diese Worte decken sehr genau die Auffassung unserer
Union betreffend ihre Bemiihungen in den Arbeiten ihrer Ar-
beitsgruppe fiir die Aufstellung eines Generalstatuts betr.
Uebereinstimmung von nationalem und internationalem Re-
gim¢ fir die Privatwagen.:

Die Arbeitsgruppe UIC/UIP, welche mit der Aufstellung des
Generalstatuts beauftragt ist, hat im Jahre 1956 zwei
Sitzungen abgehalten:

Tm Mai in Konstanz und im November in Marseille.

Gewisse Fragen, die im Laufe dieser 3itzungen behandelt
wurden, konnten wohl erledigt werden, wihrend andere fir
eine spatere Sitzung zurickgestellt wurden.

In der Frapge der Bremsen wurde der Prozentsatz der Hand-
bremse bei den grossrdumigen Wagen mit einem Gesamtgewicht
von 40 Tonnen und mehr auf 20% herabgesetzt; fiir die Kes-
selwagen, soweit es sich um im internationalen Verkehr zu-
gelassene Wagen handelt, musste der Prozentsatz der Hand-
bremse, mit Rdcksicht darauf, dass Bestimmungen gewisser
Linder aus Griinden der Sicherheit dies vorschreiben, auf
100% beibehalten werden.- Was die Luftdruckbremse be-
trifft, ist die UIC geneigt, gemdss unserm Vorschlag den
Prozentsatz im gleichen Verhdltnis wie fiir Wagen der Ver-
waltungen festzustellen.

Die Arbeitsgruppe hat eine Regelung betreffend den Unter-
halt der Privatwagen im 1nternat10nalbn Verkehr ausobarb91-

ggg; und fir solche in der Obhut der Bahn angenommen

Zwei Probleme betreffend die Behandlung beschidigter Wagen
waren Gegenstand besonderer Verhandlungen, um ein beschleu-
nigtes Verfahren fiir die Wiederherstellung von Wagen und
folglich eine Herabsetzung des Stillstandes derselben zu er-
reichen.

So wurde vereinbart, dass ein besonderer Vermerk in den
Frachtbrief eingetragen werden kann, laut welchem im Falle
der Beschadigung - im internationalen Verkehr - der Einstel-
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ler benachrlchtlgt und ein Gesuch um Anw91sungen an 1hn
gerichtet wird. ,
Ferner haben wir die Frage der Ausfuhrung von Wlederher-u

stellungen, deren Kosten unter 300 Goldfranken llegen,
wieder aufgenommen, indem wir die obligatorische Anwen=

dung dieser Vorschrift beantragten Die Verwaltungen konn-;'

ten diesem Antrag nlcht stattgeben und deshalb wird vorlau-
fig die fakultative Losung beibehalten, wobei.sich die.

Verwaltungen JOdOCh verpflichtet haben, von dieser Mogllch-'

keit so ausgleblg wile mogllch Gebrauch zu machen'und-die.
obligatorische Anwendung in Betracht zu ziehen,’ sobald
die gesammelten Erfahrungen dies erlauben werden, -

Diese Frage bleibt somit auf der Liste der provisorisch
geregelten Fragen, die sobald wie mogllch wieder aufge-.
nommen werden.- -

In der Frage der Haftung der Elsenbahn 1und der Behandlung
der Wagen im Binnenverkehr einschliesslich demjenigen des
nichteinstellenden Landes, haben wir die: Anwendung der

fiir den intérnationalen Verkehr getroffenen Regelung ver-

langt. Die:Verwaltungen haben unseren Antrag nach Prﬁfung-'lﬂ
der Lage und auf Grund-der: dlesbezugllch getroffenen Ab= il;;

machutigen angenommen.

Um diese Abmachungen anwenden zZu konnen, erglbt sich fur
die Bahnverwaltungen die Notwendigkeit, das RIV, sowéit:
es sich um Bestimmungen fiir Privatwagen handelt, einer

Revision zu unterziehen, nachdem es heute hicht mehr mit... - -

den anderen Dokumenten und mit den Abmachungen im Rahmen
des Generalstatuts iibereinstimmt..

Ein anderer Punkt, der seit der erstén Fihlungnahme mlt__;_d.

den Verwaltungen auf unserer Liste war und Gegenstand

von verschiedenen Schritten seitens der Union bildete, .- - -

hat eine fiir uns giinstige Erledigung gefunden. Die Bahn-
verwaltungen haben nsmlich grundsdtzlich beschlossen,

dem Einsteller eine Entschadigung fiir den Beniitzungsaus-
fall zu gewdhren, 'wenn der Wagen durch Verschulden der:
Bahn stillgelegt wird. Die Frage wird auf die Tagesord-
nung der ndchsten Tagung der Arbeitsgruppe zwecks Ausar-
beitung der Bestimmungen betreffend die Hohe uhd die Zah—
lungsweise dieser. Entschadigung gesetzt werden.

In verschiedenen anderen Fragen geringerer Bedeutﬁng,
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wie z.B. in der Frage der Mieteranschrift, haben die
Bahnverwaltungen, unserer Beweisfilhrung folgend, be-
friedigende Ldsungen angenommen.

Wir wollen nicht unterlassen, hier den bishcr crziel-
ten Fortschritt zu unterstreichen und den Bahnverwaltun-
gen unsere Anerkennung fiir das Verstdndnis auszusprechen,
welches sie in der Priifung der Probleme gezcigt haben,
die bisher eine endgiiltige oder voriibergehende Losung
gefunden haben.

Immerhin sehen wir uns veranlasst, uns an dic Verwal-
tungen mit dem wiederholten Ansuchen zu wenden, gleiches
Verstandnis auch bei der Suche nach Ldsungen fiir die

noch nicht geregelten Fragen zu zeigen; unter diesen
hauptsdchlich in der Frage der Haftung des Einstellers
gegeniiber der Bahn und gegeniiber Dritten und in der Frage
der Redevance einschliesslich der Regelung der damit zu-
sammenhdngenden Indexierung der Wagen.

Unsere Vertreter haben schon 6fters Gelegenhcit gehabt,
die Wichtigkeit, die die Union einer glinstigen Regelung
dieser Fragen beimisst, zu unterstreichen.

Hinsichtlich der Haftung des Einstellers, die auf der
Tagesordnung der Tagung der Arbeitsgruppe in lMarseille
stand, haben wir feststellen kdnnen, dass die von uns
eingereichte Note und die von unseren Vertretern gege-
benen Aufkldrungen eine gewisse Evolution des Standpunk-
tes der Verwaltungen in dem von uns gewlinschten Sinne .
angebahnt haben; was uns erlaubt, auf ein pesitives Er-
gebnis hoffen zu kénnen. _

Mit Riicksicht auf die Wichtigkeit, die diese Frage fiir
die Eigentiimer von Privatwagen hat, werden unsere Vertrc-
ter ihre Bemiihungen fortsetzen, dlL Ziclc zu crreichen,.
welche in der von der UIP in dieser Angelegenhoit an
die UIC gerichteten Note enthalten sind.

Was die Redevance betrifft, ist zu bedauern, dass die
verschiedenartigen Standpunkte der Bahnverwaltungen in
der Frage der Berechnung und der Zahlungsweise bisher
nicht erlaubt haben, im Rahmen der. Arbeitsgruppe die
Ausarbeitung einer Gesamtregelung in dem von unserer
Union gewiinschten Sinne vorzunehmen.
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In Frankreich und Spanien wird die Redevance durch die
Einstellerbahn an den Einsteller bezahlt. Sie wird nach
Tonne und Kilometer der Ladung nach Sdtzen berechnet, die
je nach den auf Grund verschiedener technischer Merkmale’
der Wagen aufgestellten Kennziffern differenziert sind.

In Belgien ist ein analoges System der Berechnung in Kraft.

Eine besondere Bemerkung im Frachtbrief ist jedoch not-’
wendig, sofern die Zahlung der Redevance an den Einstel-
ler verlangt wird.

In Deutschland und in der Schweiz wird eine in Pfozenten
der Frachtkosten ausgedriickte Ermassigung an den Beniitzer
vergiitet.

In Holland wird die Ermdssigung nach Wagen/Kilometer be-
rechnet.und ebenfalls an den Beniitzer bezahlt.

In Oesterreich wird eine dem Verfrachter zukommende
Frachterma581gung nur . im internationalen Verkehr - gewghrt.

In Italien, schllessllch, wird provisorisch eine Vergii-
tung. nach Wagen und Kilometer fiir den beladenen Lauf ge-
wahrt, jedoch nur im.internationalen Verkehr und auch
nur fir ausléndische Wagen.

In Ermangelung éiner Regelung fiir den internationalen ,
Verkehr wird die Redevance in diesem Verkehr nur dem Be-
niitzer, d.h. dem Verfrachter bezahlt, und dies sogar in -
den Landern, wo im Binnenverkehr die Redevance dem Ein-
steller bezahlt wird. Auf diese Weise wird. die Redevance,
fiir welche die UIC selbst die Definition gegeben hat,
dass sie "tatszdchlich den Charakter einer Vergiitung fur
die Lasten verschiedenster Art, die der Einsteller auf
sich nimmt" hat, ohne diesen Zweck zu erreichon, prak+
tisch in ein Instrunent der Tarifpolitik der Eisenbahn :
umgewandelt, deren Nutzniesser der Einsteller nur in sel-
tenen Fdllen ist.

Aus diesem Grunde miissen wir bei der UIC weiter darauf
bestehen, dass die durch unsere Union niedergelegten
Grundsdatze durch eine Regelung anerkannt werden, welche
wirklich der Definition entspricht, die die UIC selbst
der Redevance gegeben hat.

Wir erwdhnen zum Schluss noch, dass wir bei unseren
Mitgliedern eine Umfrage veranlasst haben iber die An-
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zahl und die Hauptmerkmale ihrer Wagen, um auf diese
Weise eine Dokumentierung zu sammeln, mit der die Be-
deutung der von unserer Union vertretenen Interessen
den Bahnverwaltungen dargelegt werden kann.

Wir sind gegerwidrtig auf internationalem Gebiet Zeugen.
verschiedener Initiativen, welche die Koordination al-
ler Transportmittel und insbesondere die Ratlonallsle-
rung der Schienentransporte zum Ziele haben.

Im Hinblick auf das Ausmass und die Vielseitigkeit dieser
Probleme wird noch geraume Zeit vergehen, bevor die auf
hochster Ebene gefiihrten Besprechungen . . konkrete. Re-
sultate zeiiigen werden.

Immerhin erleichtern jedoch die durch Prlvatelgentumer
den Eisenbahnen immer zahlreicher zur Verfiigung ge-
stellten Spezialwagen die von den Bahnverwaltungen unter-
nommenen Bemihungen fiir eine Verbesserung ihrer Dlenot-
leistungen flir die Kundschaft und fiir eine Erhaltung -

bzw. Wiederherstellung des finanziellen GlelchgeW1chts"'
der Bahnen.

Aus diesem Grunde glauben wir, dass eine noch engere Zu-
sammenarbeit zwischen den Bahnverwaltungen und den figen-
tiimern, die sich nicht nur auf die Ausarbeitung von ju-
ristischen und verwaltungsmdssigen Grundlagen fiir Pri-
vatwagen beschrinkt, sondern sich auch auf das gemeinsa-
me Studium der technischen, wirtschaftlichen und finan-
ziellen Probleme erstreckt, erlauben wiirde, sehr bald
greifbare, fiir beide Seiten mutzbringende Resultate zu
erzielen.

Die IUP spricht ihre Genugtuung dariiber aus, dass der
erste Schritt in dieser Richtung dank der Bildung der
Arbeitsgruppe UIC/UIP bereits gemacht wurde, und wie
spricht den Wunsch aus, dass das Tatigkeitsgebiet dieser
Arbeitsgruppe noch erweitert werde. '

Fir den Leitenden Ausschuss:

J.Stoclet, Prdsident W.Kesselring, Sekretdr
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Jahresrechnung 1956

Einnahmen

Beitrag Verband der Privatgliterwagen-Interessen-

ten, Wien
Verband Schweiz.Anschlussgeleise-und
Privatgiiterwagen-Besitzer, Solothurn
Société. "Lomatfer", Briissel
Fédération des Industries Belges,Briissel
Algemene Verladers-en Eigenvervoerders
Organisatie, s'Gravenhage
Vereinigung der Privatwagen-Interessenten,
Frankfurt a.M.
- Associazione Propr¢etar1 di carri privati,
Milano
Svenska Privatvagnfdreningen,Stockholm
Association frangaise des wagons parti-
culiers, Paris
Zinsgutschrift a/barnet Schweiz.Volksbank,
Solothurn

Ausgaben
Honorare, Sltzungsgblder und Repréasenta-
tionskosten
Biirokosten
Telephon und Porti
Bankspesen

Bilanz
Saldo per l.Januar 1956
Einnahmen 1956
Ausgaben 1956
Vortrag auf neue Rechnung

l 2500 S

1o
750.--
THO

1 250.--

1 1250, ==

'_J

250.--
250.--

'_!

2 000.--

122.85

11 372.85

7 425.45
698.25

- 145.30

s 43.75
* B 3kddTS

5 432.45
13 372.85
16 805.30

8 312.75

8 492.55
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Revisorenbericht

Als Rechnungsrevisoren des Verbandes Schweiz.Anschluss-
geleise-und Privatgiiterwagen-Besitzer wurden die Unter-
zeichneten beauftragt, auch die Jahresrechnung 1956

dar UIP zu priifen. Wir erstatten iiber das Ergebnis fol-
genden Bericht:

Wir haben sdmtliche Einnahmen- und Ausgabenposten im

ordmungsgemass gefilhrten Kassabuch anhand der Belege

gepriift und sie mit diesen in Uebereinstimmung gefun-
den.

Bei Fr. 11 372.85 Einnahmen und Fr. 8 312.75 Ausgaben
resultiert ein Einnahmen-Ueberschuss von Fr. 3 060.10,
der zusammen mit dem Aktivsaldo der letztjahrigen Rech-
nung von Fr. 5 432.45 einen Vermdgensbestand per
31.Dezember 1956 von Fr. 8 492.55 ergibt. Dieser ist
durch ein Sparheft der Schweizerischen Volksbank in
Solothurn ausgewiesen.

Wir beantragen: Genehmigung und .ibnahme der Jahresrech-
nung 1956, unter Verdankung an den Rechnungsteller.

Die Revisoren:

sig.Dr.Hunzinger
sig.0.Eicher

Basel/Ziirich, 15.Mirz 1957
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Mitglieder-Verzeichnig

Belgien y
"Lomatfer", Union Professionnelle des Loueurs de
matériel de chemin de fer, 1 rue Jacques de Lalaing,
Bruxelles
Fédération des Industries Belges, 33 rue Ducale,
Bruxelles

Deutschland .
Vereinigung der Privatwagen-Interessenten :f
Schumannstrasse 34a, Frankfurt a-M.

Frankreich

Chambre Syndi cale des Wagons Industrlels
163, rue Saint Homoré, Paris ler

Chambre Syndicale des Wagons de Grande Capac1te

7 rue de Madrid, Paris 8 - o
Groupement des Exp101tanto de Wagons Reserv01rsa
€9, rue La Boétie, Paris 8.

Syndicat Nati onal des Proprletalres de Wagons
Réservoirs de France, 16 Place Mzlesherbes,Paris 17
Holland ' '
Algemene Verladers-en Eigen Vervoeraers Organisatie
162 Stadhouderslaan, s!Gravenhage
Italien
Associazione Proprietari di Carri Privati
7 via Dante, Mailand
Oesterreich _
Verband der Privatgiterwagen-Interessenten,
Opernring 7, Wien I
Schweden
Svenska Privatvagnfdreningen,
Vistra Trddgardsgatan 9, Stockholm
Verband Schweiz.Anschlussgeleise-und Privatgiliter-
wagen-Besitzer, Solcthurn

Association Suisse de Propriétaires de Wagons-
Réservoirs, 3 Place du Molard, Genéve




