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Leitender Ausschuss

Herr A.Doucet, Paris, Prdsident
Herr Dr.A.Greebe, s'Gravenhage
Herr J. Hoschek, Linz a.D.

Herr W.Kesselring, St.Gallen
Herr W.Korfgen, Hamburg

Herr Dr.M. Rassini, Mailand
Herr J. Stoclet, Briussel

Geschidftsbericht

fiir das Jahr 1955

Der geschéftsleitende Ausschuss der Union hat im Berichts-
jahre 5 Sitzungen abgehalten.

Ausser der Behandlung administrativer Fragen hat er seine
Bestrebungen fiir eine Verbesserung der Bedingungen fiir die
Einstellung und den Betrieb der Privatgiiterwagen fortge-
setzt. Vertreter unserer Union haben an den Arbeiten fiir
die Revision des RIP aktiv mitgearbeitet und ebenso in Ge-
meinschaft mit Vertretern des IEV an der Schaffung eines
Entwurfs fiir ein Generalstatut.

Vom 16.~18. Juni des vergangenen Jahres ist in Bern die
diplomatische Konferenz fiir die Inkraftsetzung des inter-
nationalen Uebereinkommens vom 25. Oktober 1952 fiir den
Eisenbahnfrachtverkehr (IUeG) abgehalten worden und un-
mittelbar darauffolgend ist die Fachkommission fiir die
Privatgiiterwagen. zusammengetreten._W1r sind durch Vermitt-

lung des Zentralamtes in Bern zur Teilnahme an dlesen Kom-
missionssitzungen eingeladen worden.

Die anldsslich ihrer Session vom November 1954 von dieser
Kommission gefassten Beschliisse sind bestatigt worden,und
dariiber hinaus wurden verschiedene andere Fragen gepriift.

Eine'von der Interfrigo vorgeschlagene Aenderung des

Art. 5 des RIP mit dem Zwecke, gewisse missbriuchliche
Verwendungen der von dieser Gesellschaft in Dienst gestell-
ten Wagen zu verhindern, ist nicht verwirklicht worden,
dies, weil die vorgeschlagene Aenderung der guten Aus-
niitzung einer grossen Zahl von Wagen hdtte abtriglich sein
konnen.

Art.10 ist durch eine Bestimmung ergdnzt worden, wonach
die Einstellungs-Verwaltung verpflichtet ist, eine ihr zu-
kommende Tatbestandesaufnahme iiber die Beschddigung eines
Wagens dem Einsteller zur Kenntnis zu bringen.

Zu Art.1l hatten die Vertreter der IUP verlangt, dass in
Schadensfallen die beniitzende Bahn die Pflicht hatte, Re-
paraturen bis zu einem Schadensbetrag von 300 Goldfranken
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aus eigener Initiative auszufiihren. Die Kommission hat diese
Verpflichtung abgelehnt; sie hat jedoch der beniitzenden Bahn
die Moglichkeit gelassen, Reparaturen bis zu diesem Betrag
vorzunehmen, ohne dass sie eine Anweisung des Einstellers
einzuholen braucht und ohne dass dadurch die Frage der Haf-
tung berihrt wird.

Die IUP hatte in Art. 13 die Einfiigung einer Bestimmung
verlangt, wonach die Bahn verpflichtet gewesen wiare, dem
Einsteller eine Entschédlgung fir Beniitzungsausfall zu
zahlen, sofern ein Wagen infolge einer durch die Bahn ver-
ursachten Beschddigung ausser Betrieb gesetzt wird. Unser
Begehren ist nicht erfiillt worden; die Kommission hat je-
doch anerkannt, dass dieses grundsdtzlich berechtigt sei
und dass eine Befriedigung der Wiinsche der. IUP im Rahmen
des Generalstatuts erwiinscht wire.

Bezugllch der Mogllchkelt einer Pfandung von Prlvatguter-
wagen war die Kommission der Ansicht, der Entscheid iiber
die Zulassigkeit einer Pfandung - solle'nur vom Gericht des
‘Staates, in dem der Privatuageneigentiimer seinen Wohnsitz
hat, gefdllt werden konnen. Er beschloss daher, das RIP
durch folgenden neuen Art. 15 zu erganzen

"Privatwagen mit Elnschluss aller dazugehorenden und_fiir
die Befdrderung bendtigten, im Eigentum des Wageneigen-
timers stehenden Gegenstédnde konnen in eéinem andern .
Staat als demjenigen, in welchem der Wageneigentiimer
seinen Wohnsitz hat, nur auf Grund einsr Entscheidung
der Gerichte dieses Staates mit- Arrest belegt ‘oder
gepfandet werden",

Der von der- Fachkomm1531on berelnlgte Text des RIP wird
gleichzeitig mit dem neuen IUeG in Kraft gesetzt werden.

Die Behandlung der von uns aufgeworfenen Fragen im
Schosse des Fachausschusses hat erneut gezeigt, wie wert-
voll ein vorausgehender Meinungsaustausch zwischen den
Mitgliedern unserer Vereinigung und den Regierungsvertre-
tern der einzelnen Staaten ist.

Die von unserm Leitenden Ausschuss eingesetzte Spezial-
kommission fiir die Schaffung eines Generalstatuts fiir
Privatguterwagen hat ein sehr ausfiihrliches Projekt aus-
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gearbeitet. Anderseits hat auch der IEV ein solches vor-
gelegt. Im Geschaftsbericht fiir das Jahr 1954 hatten wir
das Resultat einer ersten Zusammenkunft IUP/IEV im Dezcm-
ber 195/ erwshnt, in welcher ein Arbeitsausschuss IUP/IEV
bestellt worden ist. In diesen hat unser Vorstand 3 Mit-
glieder abgeordnet, wzhrend die 4 Eisenbahnverwaltungen
erheblich zahlreicher vertreten sind. Eine erste Zusammen-
kunft dieses Arbeitsausschusses hat erst im September 1955
stattgefunden, in welcher wohl gewisse Fragen untergeord-
neter Natur geldst, andere Probleme von weittragender Be-
deutung dagegen auf einz niéchste Session im Laufe des Jah-
res 1956 verschoben worden sind.

Die Frage der Behandlung von Privatgiiterwagen, die im in-
ternen Verkehr einer andern Bahn als der Einstellerbahn
laufen, welche Gegenstand eines Berichts der italienischen
Delegation an die Hauptversammlung vom 30.Juni 1955 in
Innsbruck war, ist mit Schreiben vom 4.Juli dem IEV unter-
breitet worden mit der Bitte, iiber diese rrage ‘baldmbg-
lichst mit uns zu verhandeln. ;

Die Vertreter der Bahnverwaltungen haben in San Remo aner-
kannt und in der Niederschrift festgehalten, dass es lo-
gisch wire, dieselbe Regelung der Haftung vorzusehen ohne
Ricksicht auf den Verkehr, in welchem ein Wagen lauft.
Diese Vereinheitlichung stehe jedoch im Zusammenhang mit
einer vollstandigen Neuregelung der Verteilung von Scha-
dens-Betreffnissen unter die beteiligten Bahnverwaltungen.
Diese haben sich verpflichtet, die Priifung dieser Fragen
unverziiglich an die Hand zu nehmen und den Mitglied-Ver-
waltungen des Unterausschusses des IEV durch Uebermittlung
der Niederschrift Kenntnis zu geben von den allgemeinen
Grundsédtzen, die fiir eine Ldsung in Betracht fallen konnten.

Unsere Begehren beziliglich einer Entschddigung fiir Beriitzunss-
ausfall, die unsere Fachkommission im Rahmen des Gencral-
statuts festgehalten haben wollte, sind noch nicht befrie-
digt worden. Der Arbeitsausschuss des IEV hat in der Nieder-

. schrift iUber die Zusammenkunft von San Remo lediglich nie-

dergelegt, dass fiir den Fall, dass eine annehmbare Ldsung
fiir die Verteilung der Schadensbetreffnisse fiir Privatgiiter-
wagen unter die beteiligten Bahnen gefunden wiirde, auch eine
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analoge Regelung fiir eine Entschadlgung fiir Benutzungsaus-
fall getroffen werden konnte.

Mit Bezug auf d1e Anyendung einer neuen Formel fur dle Re-
paratur eines Wagens mit einem Kostenaufwand von weniger

als 300 Goldfranken haben die Vertreter der Bahnverwaltun-
. gen der fakultativen Losung fiir die Ausfiihrung solcher Ar-
“beiten durch die beniitzende Bahn den Vorzug gegeben. Sie
_haben die Unzukommlichkeiten hervorgehoben, die ihres Er-
achtens .ein Obligatorium zur Folge haben kénnte. Diese
- Frage wird Ubrigens in der ndchsten Konferenz mit dem Ar-
beits-Ausschuss ernecut behandelt werden in der Meinung je-
doch, dass fir den Fall, dass das Fakultativum endgiiltig
belbehalten werden sollte, die Bahnverwaltungen sich ver-
pflichten wiirden, -von' dieser Mdglichkeit ausgiebig Gebrauch
zu machen..

Die IUP hat 1mmerh1n in einem Schreiben an den IEV daran
festgehalten, dass sie der Formel "Obligatorium" den Vor-
zug geben wiirde.

Es ist zweifellos bedauerlich, dass die Zusammenkunft wvom
September keine bedeutenderen, sofort realisierbaren. Re-
sultate gezeitigt hat; aber der gepflogene umfassende Mei-
nungsaustausch gibt der Hoffnung Raum, dass im Laufe der
weitern Konferenz des Arbeitsausschusses im Jahre 1956 -
wo alle diese Fragen wieder aufgegriffen werden, neue Fort-
schritte erzielt werden konnen, nachdem inzwischen bereits
einige Verbesserungen in der Fiche 433 des IEV verwirklicht
worden sind.

Von nun an werden die Aufwendungen der Bahn bei Anlass der
 Kontrolle des Baus und der Ausriistung der Wagen, bei ihrer
Vorfiihrung und der Einstellung dem Gesuchsteller nicht mehr
belastet.

 Wenn die Bahn auf Wunsch des Einstellers die Lagerung von
Ersatzstiicken in einem ihrer Magazine iibernimmt, tut sie
dies kostenlos; allerdings Jedoch ohne dabei irgendwelche
Haftung zu iibernehmen.

‘Die Formel fiir die Berechnung der Entschidigung im Falle des

Verlusts oder der Zerstdrung eines Wagens ist verbessert
worden; besonders wurde der oberste Wert eines Wagens, der

-5 =

als Ausgangspunkt fiir die Berechnung der -Entschidigung
dient, von 15000 auf 30000 Goldfranken erhsht:mit Anspruch
auf Verzlnsung ab dem 6l. Tag. Neue Bestimmungen, die dem-
ndchst in Kraft gesetzt werden, werden die Regeln .umschrei-
ben, die fiir modernisierte Wagen anzuwenden sind... -

Von den vorgenannten Verbesserungen haben wir dankend Kennt-

- nis genommen, uns jedoch vorbehalten, die Frage der im Ent-

wurf vorgesehenen Grenzen nochmals aufzugreifen. Bevor wir
diese Fragen nochmals zur Sprache bringen, werden wir dem
Arbeitsausschuss IEV hiezu vorgidngig einen umfassenden Be-
richt ubermitteln.

Nachdem die Vertreter der IUP geltend gemacht hatten, dass
eine Reihe von Bahnverwaltungen mit Bezug auf die Grenzen
der Entschadigungen bessere Bestimmungen als die vom IEV
vorgesehenen zur Anwendung bringen, haben die Vertreter
der Bahnverwaltungen die Moglichkeit der Aufrechterhaltung
solcher Sonder-Regelungen bis zu einer definitiven Eini-
gung iiber diese Grenzen offen gelassen.

Anlédsslich unserer letzten Hauptversamhlung hatte der Vor-
sitzende der Meimung Ausdruck gegeben, dass auch angesichts
der sich bietenden Schwierigkeiten unsere Vereinigung den
Mut nicht sinken lassen solle, indem man sich doch an die
noch nicht ferne Zeit zurilickerinnern miisse, wo die Bahnen
ihre Entschliisse meistens fassten, ohne dass unsere Ver-
einigung sich hiezu Zussern konnte. Es bleiben noch man-
cherlei Fortschritte zu verwirklichen, und deshalb soll
die IUP ihren leitenden Ausschuss ermutigen, scine An-
strengungen beim IEV und bei den e¢inzelnen Bahnverwaltun-
gen unablassig fortzusetzen.

In der letzten Hauptversammlung ist hervorgehobgn worden,

‘wie wenig befriedigend sich in einzelnen Lindern die dort

zur Anwendung kommende Regelung der Vergiitung auswirke

und dass diese in gewissen Fdllen selbst zu abwegigen Aus-
wirkungen fiihre. Es. ist unerlidsslich, dass die Verbinde
dieser Lander bei ihren Bahnverwaltungen darauf beharren,
dass die von unserer Union vertretenen Grundszatze zur An-
erkennung gelangen- Es sei hier hervorgehoben, dass unse-
re Union in ihrer Gesamtheit einen Park von nahezu 100000
Wagen vertritt. :
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Administrative Tetigkeit der Union

- Die ordentliche Hauptversammlung der Union vom 30. Juni

1955 in Innsbruck, an welcher alle Mitglieder mit Ausnah-
me der Svenska Privatvagnfcreningen, anwesend oder ver-
treten waren, hat den Geschaftsbericht und die Rechnungen
fiir das Jahr 1954, wie sie vom leitenden Ausschuss und
von den Rechnungsrevisoren vorgeleglt waren, genehmlgt und
den Organen der Unicn Entlastung erteilt.

Auf Grund eines Antrags der hollZndischen Delegation hat
die Hauptversammlung dic folgende Erganzung des Art. 14
der Statuten beschlossen:

"Die so bestimmten Mltglleder konnen von ‘einem andern

Unions-Mitglied ihres ILandes vertreten oder begleitet
“werden, wobel Jedoch jedes Land nur iiber 1 Stimme ver-
fugt".
Die Versammlung hat Kenntnis genommen von den von den ein-
zelnen Landern bezeichneten Mitgliedern des leitendes Aus-
schusses fir das folgende Jahr:

Fiir Belgien Herr Stoclet Italien  Herr Dr.Rassini
" Deutschland Herr Koerfgen  Oesterreich Herr Hoschek
" Holland Herr Dr.Greebe Schweiz; Herr Kesselring

Nach Massgabe der Statuten ist Herr Doucet als Vertreter
von Frankreich und Vorsitzender im Amt geblieben. Der Ver-
treter des schwedischen Verbandes ist noch nicht bezeich-
net worden.

Die Hauptversammlung hat im ubrigen die Mandate der Rech-
nungsrevisoren mit denjenigen des schweizerischen Verban-
des erneuert.

Die Mitgliederbeitrage sind fiir das Jahr 1955 unverdndert
beibehalten worden und zwar mit

s.Fr. 1000.- Grundbeitrag fir jedes Land

s.Fr. 250.- zusdtzl.Beitrag fiir jedes Mitglied eines: -
ILandes

Unsere Statuten enthalten noch einige Artikel, welche an

neue Verhdltnisse anzupassen sind. Der Leitende Ausschuss

hat es deshalb als gegeben erachtet, der ndchsten Hauptver-

sammlung eine Neufassung vorzulegen.
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Schlussbemerkungen

Die besténdig starker in Erscheinung tretende Ausbreitung
anderer Verkehrsmittel neben den Bahnen hat mit Recht die
Aufmerksamkeit verschiedener internationaler Organisatio-
nen erweckt, die nun nach Mitteln und Wegen suchen zu ei-
ner verniinftigen Koordination der verschiedenen Transport-
arten. Eisenbahn und Privatwagen-Eigentiimer haben zweifel-
los ein vorwiegendes, gemeinsames Interesse, den Bahnbe-
nitzern die bestmdéglichen Transportbedingungen zu bieten.
Die Zusammenarbeit der IUP mit dem IEV muss ohne Unter-
lass weiterverfolgt werden; sie kann iibrigens erleichtert

~werden durch den Umstand, dass der IEV beschlossen hat,
-in Zukunft alle die Privatgiiterwagen betreffenden Fragen
“vor einer allfdlligen Beschlussfassung des IEV vom Ar-

beitsausschuss IUP/IEV priifen zu lassen.

Fir den Leitenden Ausschuss:

A.Doucet, Prasident W.Kesselring, Sekretédr
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Jahresrechnung 1955

Einnahmen
3eitrag Verband Schweiz;Anschlussgeleise-
~u.Privatgiiterwagen-Besitzer, Solothurn

Union Professionnelle "Lomatfer",Briissel
Fédération des Industries Belges Briissel

Algemene Verladers-en Elgenvervoerders
Organisatie, s'Gravenhage
Oesterreichische Stickstoffwerke,linz
- Associdzione Proprietari dl carri
‘privati, Mailand.

‘Association Frangaise des Propriétai-
~ res de Wagons de Particuliers, Paris

Vereinigung der Prlvatwagen.Interessenteh

Frankfurt.
Svenska Privatvagnftreningen,Stockholm
ginsgutschrift Carnet Schweiz.Volksbank

in Solothurn

Ausgaben
Jonorare und Sitzungsgelder
Jureaukosten
felefon und Porti
3ankspesen

Bilanz

3aldo per l.Januar 1956
. $innahmen 1955

tusgaben 1955
Jortrag auf neue Rechnung

Fr.

1 500. =

750.--
70l

ey T DB
1 2504-="

1 250.-=

.2 000.--

1 2500 —

3 850w

123.95

11 373.95

7 716.85

1 15745
118.90

86.25
9 079.45

3 137.95
11 373.95
14 511.90

5 432.45
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Revisorenbericht

Die Unterzeichnenden als Rechnungsrevisoren des Ver-
bandes Schweizerischer Anschlussgeleise- und Privat-
giiterwagenbesitzer haben heute die Jahresrechmung 1955
der Internationalen Union von Verbzanden der Privatgiiter-
wagen-Besitzer gepriift und als richtig befunden. Die
vorliegende Rechnung stimmt mit den Belegen und dem Ab-
schluss im Kassabuch iiberein.

Die Jahresrechnung 1955 schliesst bei Fr. 14'511.90
Einnahmen (einschliesslich Fr. 3'137.95 Vortrag der
letzten Rechnung) und Fr. 9'079.45 Ausgaben mit einem
Aktivsaldo auf neue Rechnmung von Fr. 5'432.45 ab. Die-

ser Vermdgensbestand ist als Guthaben per 31l.Dezember 1955
auf Sparheft Nr. 20818 der Schweizerischen Volksbank Solo-
thurn ausgew1esen.

Wir beantragen Genehmigung der Jahresrechnung 1955.
Basel und Ziirich, 27.Februar 1956.

Die Revisoren:

sig.Dr.Hunzinger
sig.0.Eicher
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Mitglieder-Verzeichnis
Belgien ;
"Lomatfer", Union Professiomnelle des Loueurs de matériel
de chemin de fer, 1 rue Jacques de Lalaing, Briissel -
Fédération des Industries Belges, 33 rue Ducale, Briissel
Deutschland S
Verelnlgung der Prlvatwagen-Interessenten
Schumannstrasse 34a, Frankart a.M.
Frankrelch
Chambre Syndicale des Wagons Industrlels
163, fue Saint Honoré, Paris ler

Chambre Syndlcale des Wagons de Grande Capaclte
7, rue de Madrid, Paris 8

= Groupement des Exp101tants de Wagons Reservozrs
69, rue La Boétie; Paris 8

Syndicat National des Propriétaires de Wagons Reservoirs
de France, 16, Place Malesherbes, Paris 17
Holland - -

Algemene Verladers-en Eigen Vervoerders Organisatie
162 Stadhouderslaan, s'Gravenhage

Italien

Associazione Proprletarl di Carri Privati
7 via Dante, Mailand

Oesterreich
Oesterreichische Stickstoffwerke AG., Linz/Donau
Schweden

Svenska Privatvagnfioreningen
Véstra Tradgardsgatan 9, Stockholm
Schweiz
Verband Schweiz.Anschlussgeleise-und Privatgiiterwagen-
Besitzer, Solothurn

Association Suisse de Propriétaires de Wagons-Réservoirs
3 Place du Molard, Genéve




